
Održavanje motornih vozila 
 
Dijagnostika i praćenje stanja automatskih menjača gradskih autobusa u cilju optimiziranja pogonskih 
troškova 
 
1.1. Osnove tehničke eksploatacije i održavanja motornih vozila  
Jedan od osnovnih zadataka tehničke eksploatacije motornih vozila je njihovo održavanje u tehnički 
ispravnom stanju. Na tehničko stanje motornog vozila utječu slijedeći čimbenici:  
 
• klimatski i putni uvjeti, 
• opterećenost i brzina kretanja, 
• kvalitetu goriva i maziva, 
• kvaliteta održavanja i remonta, 
• kvaliteta konstrukcije i izrade vozila, i 
• način rukovanja.  
 
Dobar dio utjecaja ne zavisi od toga da li vozilom upravlja profesionalni vozač ili amater. Vozila u 
autotransportno i sličnim poduzećima imaju veći intenzitet eksploatacije pa radi toga i kraći vijek, više 
popravaka i si. što nije slučaj kad vozilom rukuje samojedno lice.  
Intenzitet eksploatacije vozila, koji često ima sezonski karakter, na što utječu potrebe pojedinih djelatnosti 
(građevinarstvo, turizam i sl.)., Prikazan dijagramom na slici 1, izražen u%, ne ulazeći u tehničku 
ispravnost i potrebe za održavanjem, znatno je veći u ljetnim nego u zimskim mjesecima.  
  
Putnički automobili prelaze godišnje u prosjeku 12.000 do 18.000 km, a teretna vozila i autobusi 50.000 
do 80.000 km, što zavisi od vrste prijevoza koji obavljaju. Vozila koja imaju bolje eksploatacione osobine 
imaju veći radni učinak. Prema veličini troškova i vremenu utrošenom na održavanje ocjenjujemo 
rentabilnost vozila. Proizvođači motornih vozila nastoje razviti takve konstrukcije koje ne zahtijevaju veliko 
održavanje, što odgovara korisnicima.  
 
Usavršavanjem konstrukcionih rješenja pojedinih sklopova povećavaju njihovu pouzdanost.  
Važan pokazatelj eksploatacije motornih vozila je broj njihovih dolazaka u autoservise radi održavanja tj.. 
radi opravki, kako tekućih tako i generalnih. Putnički automobili u prosjeku dolaze u servise tehničkog 
održavanja (STO) 3-5 puta godišnje, dok je to kod kamiona i autobusa, s obzirom na intenzitet njihove 
eksploatacije, znatno češće, približno 5-10 puta i odnosi se na redovita održavanja.  
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