Bezbednost motornih vozila

Kod svih vrsta motornih vozila posebno mesto zauzima pitanje bezbednosti. Povecanje
bezbednosti moze se posti¢i preduzimanjem mera u cilju sprecavanja da do nesrece dode
(aktivna bezbednost) ili, preduzimanjem mera da posledice budu minimalne u slu¢aju desavanja
nesrece (pasivna bezbednost).

Na osnovu istrazivanja koja su sprovedena u Nemackoj, utvrdeno je procentualno ucesce otkaza
pojedinih sistema motornih vozila kao uzrocnika u ukupnom broju saobrac¢ajnih udesa. Ova
istrazivanja su pokazala da najvec¢i uticaj na aktivnu bezbednost motornih vozila u saobracaju
ima sistem za kocenje. Sposobnost usporavanja vozila predstavlja primarnu komponentu
preventivne sigurnosti.

Sistemi za koc€enje predstavljaju tipi¢an primer slozenih sistema kod motornih vozila, ¢ija je
struktura uslovljena slozenom funkcijom cilja, odredenom vaze¢im medunarodnim i nacionalnim
propisima o bezbednosti vozila u saobrac¢aju. Osnovni podsistemi sistema za koc¢enje su: radna
kocnica, pomo¢na kocnica, parkirna kocnica 1 dopunska kocnica ili usporac.

Podsistemi sistema za kocenje strukturno se reSavaju u osnovi na isti nacin, odnosno sadrze iste
funkcionalne celine: komandu, prenosni mehanizam 1 ko¢nice.

Koc¢nice predstavljaju izvr$ne organe sistema za kocenje, pomocu kojih se njihovi zadaci i
realizuju.

Zbog toga je njihov znacaj u okviru sistema za ko€enje posebno izrazen. U osnovi, ko¢nice su
frikcioni mehanizmi koji kineticku energiju vozila pretvaraju u toplotu. I pored jedinstvene
fizicke osnove funkcionisanja, ko¢nice mogu da se konstrukcijski reSavaju na razli¢ite nacine.
Kada je re¢ o ko¢nicama motornih vozila, koriste se dva osnovna izvodenja: dobos-ko¢nice i
disk-koc¢nice. Na teretnim vozilima ve¢ih ukupnih masa na prednjim i zadnjim to¢kovima
uglavnom se koriste dobos-kocnice.

Zbog slozenosti strukture retko dolazi do potpunog otkaza sistema za koc¢enje motornih vozila.
Najveci broj nacina otkaza sastavnih elemenata dovodi do delimi¢nog otkaza ovog sistema.

Za sprovodenje detaljne analize uzroka i na¢ina otkaza razmatranog objekta neophodno je
poznavanje strukture, nacina funkcionisanja i medusobnog odnosa sastavnih elemenata. Samo
potpuno poznavanje na¢ina funkcionisanja sistema i njegovih elemenata, kao i poznavanje
njihovih medusobnih veza, omogucava sprovodenje logic¢ke analize kojom se odreduju potrebni 1
dovoljni uslovi za pojavu otkaza objekta. Kod teretnih motornih vozila omogucava se relativno
veliko istroSenje ko¢nih obloga, pa je samim tim potrebno da se obezbede i ve¢a pomeranja
papuca. Jedan od nacina regulacije zazora u ovom slucaju je pomoc¢u mehanizma za
podesavanje, koji se ugraduje na donjoj strani papuca koc¢nice na mesto oslonaca.
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